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Texto |

A mobilidade urbana refere-se as condicdes de deslocamento da populacdo no espaco geografico das
cidades. O termo é geralmente empregado para referir-se ao transito de veiculos e também de
pedestres, seja por meio do transporte individual (carros, motos etc.), seja por uso de transportes
coletivos (&nibus, metrds etc.). Nos ultimos anos, o debate sobre a mobilidade urbana no Brasil tem se
aquecido, haja vista o fato de que a maior parte das grandes cidades tem dificuldade em desenvolver
meios para diminuir a quantidade de congestionamentos ao longo do dia; isso sem contar o excesso de
pedestres em areas centrais dos espacos urbanos. Trata-se, também, de uma guestdo ambiental, pois
0 excesso de veiculos nas ruas gera mais poluicdo. (...) A principal causa dos problemas de mobilidade
urbana no Brasil relaciona-se aoc aumento do uso de transportes individuais em detrimento da utilizacao
de transportes coletivos, embora esses Ultimos também encontrem dificuldades com a superlotacéo.
Esse aumento do uso de veiculos como carros e motos deve-se a ma qualidade do transporte publico
no Brasil; ao aumento da renda média do brasileiro nos ultimos anos; a reducdo de impostos por parte
do Governo Federal sobre produtos industrializados (o que inclui os carros); a concessdo de mais
crédito ao consumidor; & heranca histdérica da politica rodoviarista do pais.

Disponivel em: http://brasilescola.uol.com.br/geografia/mobilidade-urbana-no-brasil.htm, com ajustes

Texto Il

EQUIVALENCIA
Como se da a ocupacao das vias da Capital?

S transporta em média 80 pessoas. Ele ocupa na rua o equivalente ao espaco de dofs carros, Que transporta
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(*Em horario de pico, um 6nibus transporta, em média, 80 pessoas. Ele ocupa na rua o
equivalente ao espaco de dois carros, que transporta, em média, 1,4 pessoas cada.)

Disponivel em: https://2.bp.blogspot.com/-d-aA7WAISHQ/WdAN9FyyW46l/AAAAAAAAAEE/TtRkgoJna7gRcKI-wz6s_ppMJInlgCIWwgCLcBGAs/s1600/download.png

Texto Il

O objetivo é que a locomoc¢do aconteca de maneira fluida, rapida, sem grandes transtornos. Mas como,
em territérios amplos, com milhares de habitantes? Uma solucdo é o que chamamos de “economia
compartilhada”. (...) Com foco na sustentabilidade e na experiéncia dos consumidores, esse modelo
funciona gracas aos avanc¢os tecnoldgicos, que possibilitam a interacdo dos usuarios. Os aplicativos de
transporte, carona, empréstimo de bikes e patinetes sdo um oétimo exemplo disso. Os beneficios sdo
muitos: reducdo do nimero de veiculos nas ruas, menos poluicdo e, consequentemente, diminuicdo dos
impactos ambientais, baixo custo por utilizacdo, acessibilidade e maior qualidade de vida.

Disponivel em: https://www.estapar.com.br/blog/mobilidade-urbana-e-economia-compartilhada-grandes-cidades

Texto IV

Confuséao, estresse, barulho, poluicdo, semaforos e horas ociosas dentro do carro - essa é a jornada
didria que os moradores das metrdpoles brasileiras enfrentam nos congestionamentos. Como chegar
ao local de destino é uma ardua tarefa, cada vez mais individuos valorizam o conforto de seu préprio
meio de locomoc¢do. Conclusdo: mais automadveis nas ruas, maiores engarrafamentos. Diante dessa
situacdo, um estudo da Escola Politécnica da Universidade de Sdo Paulo (Poli/USP) analisou a reacdo
de usuarios de automodveis as politicas publicas para reduzir a demanda por transporte individual. A
pesquisa, desenvolvida pelo economista Luis Alberto Noriega, revelou que os motoristas da capital
paulista sé deixariam de usar seus carros se sofressem pressdes econdmicas, como pedagio urbano ou
multas. (...) O estudo também constatou que esses individuos ndo querem perder o suposto conforto
gue um carro pode oferecer (radio, ar condicionado, economia de tempo, flexibilidade de horérios e
rotas). “Ao ter-se transformado num ideal, a necessidade de possuir um automaovel é mais relevante do
gue a preocupacdo com questdes ambientais ou o custo causado pelos engarrafamentos”, explica
Noriega. “As pessoas aceitam o tempo perdido no transito como parte da viagem.”

MOEHLECKE, Renata. Disponivel em: https://cienciahoje.org.br/acervo/nao-abro-mao-do-meu-carro-2/. Adaptado. Acesso em 21.ago.2023.

PROPOSTA DE REDACAO: Considerando as ideias apresentadas nos textos e também outras
informacdes que julgar pertinentes, redija uma dissertacdo em prosa, na qual vocé exponha seu
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ponto de vista sobre o tema: “Perspectivas para um transito urbano suster(ég - q!egolg

cidadania”.
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